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Technické propozice ZAV ... MBC* platné pro rok 2012

1. Sbor Technickych komisaiii LMBC

Hlavni technicky komisai: Pavel Danck — tel: +420 777 203 544 - pawlatta@seznam.cz

Technicky komisaft: Pavel Vaverka — tel: +420 606 893 716 - servis@autodily-vyskov.cz

Technicky komisaf: Martin Maly — tel: +420 732 486 815 - maly.martin.brno@seznam.cz
Technicky komisaft: Jan Pénicka — tel. + 420 606 300 404 - penicka.jl@seznam.cz

2. Technicky protest

2.1 Jeden technicky protest muze byt podan na jednu konkrétni podskupinu, t.j.:
_ blok motoru

_klikovy mechanismus

_ hlava valct

_rozvody

_ chladici a mazaci systém

_ plnici a vyfukovy systém

_ prevody

__zavéSeni a fizeni

_ brzdy

_karoserie a Sasi

_ kola a pneumatiky

_elektricky a elektronicky systém

_ bezpecnostni vybava.

_ zdvihovy objem dle ptislusného technického predpisu.

2.2 Predmétem protestu na takto uvedenou podskupinu pak muze byt:
_ material

_ rozméry a hmotnosti

_ rozsah tprav dle ptislusného technického predpisu.

3. VSeobecny bezpecnostni pi‘edpis, platny pro vSechny skupiny a tiidy.

3.1 Ochranny bezpec¢nostni ram:

Do vSech uzavienych vozidel bez rozdilu roku vyroby, povinnd montdz ochranného
klecového ramu. Rd&m musi byt vyroben z bezesvych ocelovych trubek, tvarem, uchycenim ke
karoserii a rozméry pouzitych trubek musi odpovidat nékterému vyobrazeni (obr. 253-1 az
253-58) v piiloze ,,J% Mezinarodnich sportovnich fadti (MSR) FIA ¢l. 8.2 ,.definice ramu®,
¢l. 8.3.1 ,,zdkladni struktura®. Minimalni rozméry trubek a pouziti ve strukturdch ramu dle
tabulky v ¢l. 8.3.3. Priifez trubek musi ziistat zachovan, nesmi byt zplostély ¢i zvrasnény.
Pouziti pro uzaviené vozy odpovidajici ¢i vychdzejici z kategorie I s vyjimkou nékterych

vozu skupiny HAT viz. ¢l. 6.5 téchto predpisu.

Bezpecnostni struktury pro vozidla kategorie II., oteviena ¢i uzaviena (formulové monoposty
¢1 sportovni prototypy), musi v plném rozsahu odpovidat vS§em clankim piilohy*“J*, tykajici

se kategorie II.



3.2 Bezpecnostni pasy:

Povinna montdZ minimalné ctyfbodovych, alesponn tfipalcovych bezpecnostnich past,
uchycenych ke karoserii ¢i ramu dle nékterého vyobrazeni v piiloze ,,J% MSR FIA (¢l. 6.2),
pasy nemusi mit platnou homologaci FIA. V ptipadé pouziti vice jak ¢tytbodovych past, bude
tolerovana Sitka téchto pasti alespont dva palce. Od sezény 2013 bude povinnd montaz
minimalné pétibodovych bezpecnostnich pasti i s propadlou homologaci FIA.

3.3 Sedacka:

Povinna montdz sportovni ¢i zavodni sedacky, uzpisobené pro vedeni vicebodovych
bezpecnostnich past. V piipadé¢ pouziti skofepinové sedacky, neni nutnd soucastnd ci
propadld homologace dle FIA, u sedacky s trubkovym rdmem je nutnd homologace FIA a to i
propadla. Sedacka musi byt ve vozidle namontovand na pevno, nikoliv pies sériové posuvné
kolejnice ¢i jiné posuvné zafizeni. Pouziti posuvného zafizeni je mozné v ptipadé, Ze je toto
zafizeni dodano od vyrobce spolu se sedackou a mé homologa¢ni znacku a to i propadlou.

3.4 Vybaveni jezdce:

Povinna bezpec€nostni vybava jezdce platna pro sezénu 2012 - Povinna je motoristicka ptilba
schvaleného typu tzn. musi mit cCitelnou schvalovaci znacku, naSity Stitek s ,E“v
krouzku(evropska schvalovaci znacka), nebo oranZovou nalepku uvnitf na skotepiné ,,Sneel*
(americka schvalovaci znacka), nebo modrou nalepku uvnitf na skofepiné ,,Japan“ (japonska
schvalovaci znacka) homologacni Cislo mize byt proslé. Povinné jsou rukavice a kombinéza,
ta musi byt origindlni zdvodni, nehoflava, ovS§em nemusi mit platnou homologaci FIA.

Od sezony 2013 bude pro vSechny povinné nehorlavé pradlo, kukla, rukavice a boty,
taktéz i s propadlou homologaci FIA.

3.5 Hasici pfistroj:

Umisténi hasiciho pfistroje o hmotnosti min. 2kg musi byt na podlaze vozidla v dosahu
z mista fidiCe. V ptipadé pouziti hasiciho systému musi byt vnéjsi ovladani umisténo vlevo na
strané fidi¢e pod ¢elnim oknem a oznadeno dle ptilohy,,J* MSR FIA.

3.6 Odpojovac elektrického obvodu:

Hlavni odpojova¢ musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo

dynamo, svétla, blikace, osvétleni, elektrické ovladace atd.) a musi také zastavit motor. Tento
odpojova¢ musi byt v nejiskiivém provedeni a musi byt mozné ho ovladat zevnitf i zvenci
vozu. Na vngjsi strané je ovladani povinn€ umisténo v dolni ¢asti levého sloupku ¢elniho skla.
Pouziti pro vSechny uzaviené vozy. Musi byt jasné oznaceno Cervenym bleskem v modrém
trojuhelniku s bilym okrajem se zdkladnou minimalné 12 cm.

3.7. Tazné oko:

Tazné oko s minimalnim vnitinim pramérem 60 mm musi byt fadn¢ upevnéno k predni zadni
¢asti vozu.Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat i kdyz je vz zapadly.

Oko musi byt jasn¢ viditelné a natiené zlutou, Cervenou nebo oranzovou barvou. Musi byt
umisténo uvnitt obrysu vozu pii pohledu shora.

3.8. Definice minimalni hmotnosti vozidla pro skupiny E1 a E2SH. Je to skute¢na hmotnost
vozu, bez posadky a jejiho vybaveni. V zddném okamziku soutéZe nesmi vz vazit méné, nez
je uvedna minimalni hmotnost.



4. Technicky piedpis pro upravené sériové vozy - Skupina S1

4.1 Definice — Vozidla, kterd byla, nebo jsou bézné sériové vyrabéna a ur¢ena pro normalni
prodej zdkazniklim a maji schvaleni pro bézny silni¢ni provoz na pozemnich komunikacich a
odpovidaji stupném uprav t€émto propozicim v plném rozsahu. Vozidlo musi byt minimaln¢
dvoumistné.

4.2 Zavodi LMBC se ve skupiné¢ S1 mohou zucastnit pouze vozidla odpovidajici nize
uvedenym Technickym pfedpistim pro skupinu S1.

4.3 Vypsané tiidy podle zdvihového objemu valeli v em®

S1 do 1600cm’
S1 do 2000cm’
S1 nad 2000cm’® —2WD
S1 nad 2000cm’ — 4WD

4.4 Karoserie: Musi zustat zachovana zcela sériova pivodni a to véetné materialu, odlehceni
karoserie, je zakdzdno. VSechny vyztuhy a nosniky musi zlstat zachovany a bez uprav. Je
mozno rozsifit vozidlo pomoci vytazeni stavajicich plechovych blatnikl a to maximalné o 50
mm na kazdou stranu. Je povolena montaz okrasnych a aerodynamickych tuningovych prvka
(spojlery, lemy blatnikii, praht atd.) Okna musi zGstat ptivodni sériova. Pivodni kapoty
mohou byt nahrazeny homologovanymi karbonovymi, av§ak musi byt zachovany ptvodni
panty, zdmky a vyztuhy. Té€snici, antikorozni a protihlukové hmoty nesmi byt odstranény,
s vyjimkou plastovych ¢asti podbéht a plastové ochrany pod motorovym prostorem. Pro
vstup vzduchu do sani je umoznéno upravit nebo odstranit ¢ast piedni kapoty, masky chladice
nebo narazniku, a to o maximalni plose 100cm2. Kovové narazniky je mozno odstranit, nebo
nahradit plastovymi, za ptedpokladu, Zze budou uchyceny na piivodnich mistech v karoserii.
Veskeré povolené upravy na karoserii musi byt bez ostrych hran. Pfedni svétlomety, zadni
lampy, ukazatele sméru, klakson a stérace musi zustat pln¢ funkéni. Stahovani bo¢nich oken,
kliky dvefi, zdmky dvefi a kapot musi byt zachovany a plné funkcéni. Montdz pfidavnych
svétlometl je povolena. Pokud je vozidlo vybaveno stfesni oknem musi byt béhem zavoda
dokonale uzavieno. Vozidla typu kabriolet musi pouzivat stfechu typu hardtop. Jakékoliv
dalsi upravy karoserie jsou zakazany. VSeobecné plati, Ze vozidla, kterd maji Registracni
znacky, musi mit platny Technicky prikaz a platnou Emisni a Technickou kontrolu.

4.5 Interiér, povolené upravy. Je povoleno odstranit pouze, zadni sedadla s opéradly,
kompletni sedadlo spolujezdce, vnitini viko zavazadlového prostoru, koberecky, ¢alounéni
podlahy a stropu, rezervni kolo a povinnou vybavu. Ostatni ¢alounéni (dvete, sloupky atd.)
musi zlstat zachovano. Palubni deska musi zlstat zachovana, vymeéna stavajicich pfistroja
v pfistrojové desce a montdz piidavnych pfistroji je povolena. Bo¢ni ochranna sit je
doporucena. Nekteré casti zachovaného calounéni lze odstranit, nebo nahradit (Calounéni
dveti) a to jen v mistech, kde by branily montdzi ochranného ramu. Sportovni dopliky
(volant, fadici paka a pedaly) jsou povoleny. V piipadé zachovani ptivodniho volantu, musi
mit vozidlo odpojen celni airbag fidice. Topeni mlze byt odstranéno v pifipadé€, Ze brani
montazi piicné vzpery ochranného ramu pod palubni deskou.

4.6 Napravy, ramena, téhlice a stabilizatory musi zlistat véetné materidlu zcela sériové. Mista
jejich uchyceni musi zistat ptivodni. Material ulozeni ,,silentbloky®, musi zlstat pruzné,
mohu byt bud’ sériové, nebo mohou byt pouzity modifikované ,,Powerflex a pod. Tlumice a
pruziny mohou byt namontovany sportovni, doddvané vyrobci pro bézny provoz. Pouzité
tlumi¢e mohou byt uloZeny v pevnych pouzdrech ,unibal®. V tomto pfipadé¢ je povoleno
provadeét pouze zménu nastaveni svétlé vysky a tvrdosti odpruzeni vozidla. Nastavovani



zmény geometrie hornim ulozenim tlumice je dirazné zakdzano. Horni ulozeni tlumice musi
zlstat zafixovano v sériové tzv. nulové poloze a to v kterykoliv okamzik tréninku ¢i zavodu.
Jakékoliv dalsi upravy podvozku jsou zakazany. Svétla vyska neni omezena, avSak zddna st
vozidla se nesmi, pifi vypusténi kol na jedné strané€, dotykat zemé.

4.7 Kola a pneumatiky jsou libovolné bez omezeni. Nahtivani je povoleno. Podlozky pod
disky jsou povoleny, avSak kolo vcetné pneu nesmi pfesahovat obrys vozidla o vic nez 50
mm.

4.8 Kompletni brzdy, véetné ru¢ni musi byt plné¢ funk¢ni a zachovany tak jak byly dodavany
vyrobcem vozu sériové. Doplikovad montaz hydraulické rucni brzdy je povolena. Kotouce je
mozno pouzit modifikované tzn. dérované nebo drazkované, avSak jejich primér musi byt
zachovan jako u sériovych s maximalni odchylkou +/- 5%. Brzdové timeny je mozno pouzit
vetsi vicepistkoveé, jejich uchyceni musi byt na ptivodnich mistech a k jejich uchyceni lze
pouzit adaptéru. Je mozno odpojit ABS a pouzit pancétové hadice.

4.9 Rizeni musi byt zachovéano pIné funkéni sériové. Odpojeni posilovace je povolené.

4.10 Motor musi byt pouzit pouze pivodni pro dany typ vozidla. Blok motoru a systém
rozvodl musi byt zachovany pivodni sériové. Klikovy mechanizmus, pisty, krouzky, ojnice,
vacka(y), ventily a dal$i vnitini ¢asti motoru, mohou byt upraveny. Hlava vélcii nesmi byt
pouzita jind nez vyrabéna pro dany typ vozidla, avSak jsou povoleny jeji upravy.
Saci potrubi je mozné upravit. Vyfukové svody vcetné¢ kompletniho potrubi mohou byt
upraveny, avSak musi zlstat minimalné jeden zcela funkéni tlumic, za tlumic¢ je povazovan i
katalyzator. Koncovka vyfuku je libovolnd, ale nesmi pfesahovat obrys vozu vic jak o 10cm.
Pouziti turbodmychadla nebo kompresoru, je mozné pouze v ptipad¢, ze je vyrobce montuje v
ramci modelové fady daného vozidla sériové. Upravy turbodmychadla jsou zakazany, na
vozidle smi byt pouzZito pouze sériové turbodmychadlo, u vozidel se vznétovym
piepliiovanym motorem (TD) je povolena vymeéna ¢i uprava turbodmychadla, ovsem chladic¢
stlaceného vzduchu musi zistat sériovy pro dany typ vozidla, systém ALS (Antilag systém) je
zakazan. Systém NOS je zakazan. Ulozeni motoru musi byt zachovano na plvodnim
misté.Material uloZeni motoru ,,silentbloky*, musi zlstat pruzné, bud’ piivodni sériové nebo
mohou byt nahrazeny modifikovanymi ,,Powerflex* apod. Sériovy systém mazani mize byt
doplnén o chladi¢ oleje. U vozidel Skoda 1000 — 136 lze pouzit motor sériové vyrabény pro
tuto znacku, v ramci uvedenych modelovych fad libovolného roku vyroby.

4.11 Piiprava smési musi zlstat zachovana ptivodni, ale tlak vstiikov.smési je mozné ménit.
Pocet skrticich klapek musi zlstat zachovan. Primér difuzorti (restriktortl) musi ziistat
puvodni sériovy. Sériovy vzduchovy filtr je mozno odstranit nebo nahradit jinym. Ptivod
vzduch od filtru do motoru je libovolny (délka, priimér, material).

4.12 Systém ovladani spojky, setrvaénik a pfitlacny talif musi byt zachovany ptivodni sériové.
Sériova lamela (lamely) mohou byt zaménény, jejich material je libovolny.

4.13 Pfevodovka musi byt zachovana sériova, mize byt zaménéna za jinou vyrabénou pouze
v ramci modelové fady daného vozidla. Pocet pfevodovych stupiii véetné zpatecky, jejich
pievodovy pomér a systém fazeni musi byt zachovan tak jak byla pfevodovka sériové
vyrobena.

4.14 Diferencial musi byt pouzit, vyrabény v ramci modelové fady daného vozidla. Nesmi byt
meénén staly pievod. Uprava diferencialu na diferencial s omezenou svornosti je povolena

4.15 Princip pohonu vozidla, véetné materialu poloos, musi byt zachovéan piivodni sériovy.



4.16 Zapalovani je libovolné. Pouziti programovatelné jednotky ECU je povoleno. Startovani,
vcetné ovladani musi zlstat sériové puvodni. Alternator musi byt pln¢ funkéni a na plivodnim
misté. Akumulator musi byt funkéni, na ptivodnim misté a fadné pripevnén.

4.17 Nadrz musi zidstat na ptivodnim misté a musi byt sériovd. Vedeni paliva musi byt
sériove, jak bylo montovano vyrobcem. Je povoleno plvodni sériové hadiCky vyménit za
pancétové. Palivo a prisady jsou volné bez omezeni.

4.18 Priklad modelovych tad:

BMW: modelové fady jsou—3,5,7......

Citroen: modelové fady jsou — AX , Saxo , Xsara , Xantia.....

Ford: modelové fady jsou — Fiesta , Escort , Focus , KA , Mondeo.........

Peugeot: modelové fady jsou — 106 , 206 , 306 , 307 , 207 ,405..............

Suzuki: modelové fady jsou — Baleno , Swift, Ignis...............

Skoda: modelové fady jsou — 1000-135 , Favorit-Forman , Felicia , Fabia , Octavia......
4.19 Priklad vyuziti:

BMW 320 ( 1ze pouzit sériovou prevodovku jako celek nebo diferencial jako celek kteréhokoliv vozu modelové Fady 3 )

Citroen Saxo VTS ( 1ze pouzit kompletni sériovou pfevodovku s diferencidlem kteréhokoliv vozu modelové Fady Saxo)
Ford Escort 1.6 ( Ize pouzit kompletni sériovou ptevodovku s diferencidlem kteréhokoliv vozu modelové Fady Escort )
Peugeot 106 Rally (1ze pouzit kompletni sériovou ptevodovku s diferencialem kteréhokoliv vozu modelové Fady 106)
Suzuki Swift 1 ,3 (1ze pouzit kompletni sériovou pfevodovku s diferencidlem kteréhokoliv vozu modelové Fady Swift)
Skoda Favoritl 36(lze pouzit komplet sériovou ptevodovku s diferencidlem kteréhokoliv vozu model.Fady Favorit-Forman)

4.20 Jezdec, ktery pouziva ve svém vozidle agregat nebo dil, jenz je v ramci téchto predpisii
deklarovan, ze musi byt pouzit sériovy a v ramci evropského trhu se do konkrétni

modelové fady vozidla standardné nemontuje, je povinen na prvni technické piejimce

dolozit dokument, ktery bude jasn€ prokazovat, ze dany agregat ¢i dil je sériove

montovan do vozidla dané modelové fady pro kterykoliv mimoevropsky trh.

U vozidel skupiny ,,S1* je povoleno pouzivani, dilti nebo agregatti, které vyrobce

nemontuje do daného vozidla standardné, ale je mozné tyto dily zakoupit ptimo u

znackového prodejce, nebo upravaiské firmy jako nadstandardni, vyrobené piimo pro

dany model vozidla a jsou prokazateln¢ schvaleny jako zcela sériové pro bézny silni¢ni
provoz a rozméroveé, materidlové ¢i funkéné piimo neodporuji ustanovenim tohoto
Technického predpisu pro skupinu ,,S1¢. Upravy nad rdamec skupiny ,,S1“, automaticky
znamenaji prefazeni do skupiny ,,E1% pokud této skupin€¢ vyhovuji. O piefazeni nebo pfip.
vyfazeni ze zavodu rozhoduje technicky komisaf po dohodé€ s JURY.

5. Technicky piedpis pro vozy volné formule kategorie I. - Skupina E1

5.1 Definice — Specialné upravena vozidla vychéazejici pivodem ze sériovych cestovnich
automobilll uréend vyhradné pro zédvody ¢i soutéze. Podobnost s danym sériovym vozem,
musi byt jasné zfetelna, ptivodni struktura (Sasi/skelet) musi zastat kdykoli identifikovatelna.

5.2 Zavodi LMBC se ve skupin¢ E1 mohou zucastnit vozidla odpovidajici nize
uvedenym Technickym piedpistiim pro skupinu E1 a dale pak vozidla odpovidajici
Mezinarodnim sportovnim fadim FIA a Narodnim sportovnim fadim FAS, vydanym pro
skupiny B, E1, H, GT, ST, F, M, R.



5.3 Vypsané tiidy podle zdvihového objemu vélct v cm®

E1l do 1400cm®
El do 1600cm’
E1 do 2000cm®
E1 nad 2000cm’ — 2WD
E1 nad 2000cm’ — 4WD

5.4 Karoserie. Musi byt pouzit zékladni skelet ze sériové vyrabéného automobilu. Za sériovy
automobil se pro potieby tohoto ¢lanku nepovazuje vozidlo vyrobené kusove (tzv. stavebnice)
a uvedené individueln¢ do provozu. Karoserie mize byt odlehovana nebo zesilena. V
ptipad¢ zasahl do sériového skeletu je nutné zachovani A a B sloupkl spojenych prahem a
ramem stiechy po B sloupky a rdmem ptedniho okna. V ptipad€ nahrazeni materidlu sttechy
je nutné zesilit ochranny ram pod stfechou dvéma vzpérami (podélnymi nebo pii€nymi nebo
ve tvaru X ¢i V), v pfipadé nahrazeni materidlu podlahy je nutné vyztuzit nové vytvoienou
podlahu kiiZzem mezi pifednim a zadnim obloukem ochranného rdmu, materiadl pouzity na
podlahu vozu musi mit dostate¢nou pevnost, aby unesl hmotnost jezdce a zaroven bez
problémil odolal vnéjSim vlivim a kazdé vozidlo musi spliiovat nize urenou minimalni
hmotnost. Plivodni material stfechy miize byt nahrazen karbonem, kevlarem, plastem nebo
hlinikem. Material kapot, dvefi, blatnikii a ndraznikt je libovolny a mtzZe byt u nich ménén
tvar. Okrasné a aerodynamické prvky jsou povoleny. Celni sklo musi byt vrstvené,
bezpecnostni, plivodni, nebo mlze byt pouzit materiadl polykarbonat s povrchovou tpravou
»SAFIR® o minimalni tloustce 5.mm. Ostatni skla mohou byt nahrazena plastovymi
(MAKROLON) min. tl. I mm, u fidi¢e 3 mm. Pokud je sedadlo fidi¢e umisténo v podélné ose
vozidla uprostfed musi byt tloustka (MAKROLONU) v oknech obou pfednich dvefi min. 2
mm. Posunovaci okna jsou povolena. Je zakdzano pouziti tfiStivého materidlu. Pokud bylo ve
vozidle namontovano stieSni okno musi byt demontovano a otvor po ném zaslepen. Viko
motorového a zavazadlového prostoru musi byt vybaveno nejméné dvéma upeviiovacimi
zafizenimi pificemz ptivodni zdmky mohou byt odstranény. Musi zlstat funkéni dvete u fidice
a spolujezdce ostatni mohou byt zavafeny nebo zaplechovany. Je povoleno pouZzivat
demontovatelné pneumatické zvedaky, ale bez lahve se stlatenym vzduchem ve vozidle.
Vozidlo musi byt vybaveno alespont 1 zpétnym zrcatkem. Pfedni i zadni svétla mohou byt
odstranéna, brzdové svétlo min. 1 ks musi byt funkéni, svételna plocha min. 50 cm’.
Ochranné kryty motoru mohou byt odstranény. Podobnost s danym sériovym vozem, musi byt
jasné zfetelnd, puvodni struktura (Sasi/skelet) musi zistat kdykoli identifikovatelna. Tazné
oko s minimalnim vnitfnim primérem 80 mm musi byt fa&dn¢ upevnéno k piedni a zadni ¢asti
vozu. Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat i kdyZz je viiz zapadly. Oko musi
byt jasné viditelné a natfené Zlutou, ¢ervenou nebo oranzovou barvou. Musi byt umisténo
uvnitt obrysu vozu pfi pohledu shora.

5.5 Interiér vozidla mize byt upravovan, pfistrojova deska libovolnd bez ostrych hran.
Calounéni a zvukové izolaéni materialy mohou byt odstranény, po jejich odstranéni nesmi
v interiéru zistat zadné ostré hrany. Plvodni topné nebo klimatizacni zafizeni mulze byt
odstranéno. Volant mize byt libovolny. Airbagy, houkacka, stahovani oken a osvétleni
interiéru muze byt odstranéno. Bo¢ni ochranna sit’ je doporucena.

5.6 Napravy, uchyceni ramen a material mize byt ménén. UloZeni v kovovych pouzdrech je
povoleno. Tlumice a pruziny jsou libovolné, stejné¢ jako jejich umisténi a uchyceni.
Stabilizator a jeho uchyceni je libovolné. Svétla vySka vozu neni omezena, avSak zZadn4a Cast
vozidla se nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

5.7 Kola a pneumatiky. Jsou libovolna, podlozky pod disky jsou povoleny. Kola v¢. pneu
nesmi piecnivat ptres karoserii v pidorysu o vice jak 50 mm. Néhradni kolo neni povinné.



5.8 Brzdovy systém je libovolny pod podminkou, Ze zahrnuje minimaln¢ dva nezavislé
okruhy ovladané tymz pedalem. Parkovaci brzda neni povinna.

5.9 Rizeni miiZe byt libovolné.

5.10 Motor. VSechny vozy smi pouzivat libovolny ¢tyftaktni motor. Materidl ulozeni motoru
je libovolny, misto uloZeni motoru nemusi byt ptivodni, pokud je vSak umistén tak, ze
zasahuje do interiéru vozidla (do kabiny), musi byt od mista fidice oddélen pevnou
nehotlavou piepazkou. Upravy motoru a viech jeho dili jsou zcela bez omezeni.

5.11 Pievodovka bez omezeni. Pocet stupni a prevody jsou libovolné.
5.12 Diferencial bez omezeni. Je povolen samosvorny diferencial.
5.13 Koncepce pohonu muZe byt zménéna. Elektronické systémy jsou povoleny.

5.14 Zapalovani muze byt libovolné. Alternadtor muze byt odstranén. Baterie muze byt
pfemisténa, avSak musi byt fadné upevnéna pro piipad zpomaleni 25 g. V ptipadé umisténi
v kabin¢ jezdce, musi byt chranéna krytem. Startovani musi byt s elektrickym  zdrojem ve
voze, ovladany jezdcem sedicim za volantem.

5.15 Pokud neni pouzita sériova nadrz, musi byt tato nadrz, v¢. ptipadného vedeni palivového
systému uvnitf vozu, chrdnéna pevnym bezpeCnostnim krytem. Palivo a pfisady jsou
libovolné.

5.16 Vyfukové potrubi je libovolné v¢. svodi. Vyusténi libovolné avSak nesmi piekrocit vice
jak 10 cm od obrysu karoserie. Vyfukové plyny sméji vychazet pouze na konci systému.

5.17 Miniméalni hmotnosti pro skupinu E1 jiz navySené oproti hmotnostem dle FIA o 50 kg:
do 1000 cm’: 550kg
od 1000 cm® do 1150 cm®:  570kg
od 1000 cm’ do 1400 cm®:  600kg
od 1400 cm’ do 1600 cm®:  630kg
od 1600 cm® do 2000 cm®:  670kg
od 2000 cm’® do 3000 cm®:  750kg
nad 3000 cm’: 830kg

6. Technicky predpis pro upravené sériové historické vozy - Skupina HAI

6.1 Definice — Homologované produkéni vozy vyrobené pred datem 31.12. 1990, upravené
pro zavody a soutéze

6.2 Zavodi LMBC se ve skupiné¢ HA1 mohou zucastnit vozidla odpovidajici nize

uvedenym Technickym ptedpistim pro skupinu HA1 a déle pak vozidla odpovidajici
Mezinarodnim sportovnim fadim FIA priloze ,,K“, pftiloze ,J“ platné v dobé vzniku a
Narodnim sportovnim fadaim FAS, vydanym pro skupinu Historickych cestovnich a
sportovnich automobilli, ov§em vyrobenych pted datem 31. 12. 1990.

6.3 Vypsané tiidy podle zdvihového objemu véalca v cm’

HA1 do 1300cm’
HA1 do 2000cm’
HA1 nad 2000cm’



6.4 Karoserie musi byt piivodni, tvarem, materidlem shodna s tim, jak byla vyrabéna v dané
dobé&. Hlinikové, laminatové piipadné tvarové odlisné dily mohou byt pouzity, pokud s nimi
bylo vozidlo homologovdno ve své dobé pro sportovni ucely. V piipadé,ze nelze zajistit
originalni dil karoserie( blatnik, kapota, ¢elo atd.), je povoleno vyrobit tento dil z laminatu,
musi vSak byt tvarove identicky s ptiivodnim dilem. Kompozitni materialy( karbon, kevlar atd.
) nejsou povoleny.Veskera odlehéeni karoserie jsou zakazana, pokud nejsou vyslovné
povolena. Je povoleno zesileni vSeho druhu. Je povoleno odstranit kompletni zadni sedadla
s opcradly a sedadlo spolujezdce.). VSechny dvete musi byt plné funkéni (zdmky dveri
puvodni), stahovani oken mize byt odstranéno. Je povoleno zaskleni prihlednym netiistivym
materidlem (makrolon..atd.) Min. tloustky 3 mm, mimo ¢elniho okna, to musi zistat ptivodni
bezpe&nostni. Pro vozy Skoda jsou povoleny upravy karoserie pro montaz chladiée do predni
&asti karoserie ( Skoda 120 S). Je povolena tiprava blatnikii-roziifeni max. o 5 cm- vytaZzenim
pfipadné navafenim nebo nanytovani lemu. Je povolena demontaz naraznikt. Osvétleni mize
byt demontovano, ale otvory musi byt zaslepeny.

6.5 Upravy interiéru a bezpeénostni prvky shodné se skupinou El v élanku 5.5 téchto
predpisti. Bezpecnostni ochranny ram, je mozno pouzit i takovy jaky predepisoval MSR FIA
v dobé€ kdy bylo dané vozidlo vyrabéno. Bo¢ni ochranna sit je doporucena.

6.6 Napravy a ramena, véetné materidlu musi zistat pivodni, avSak je mozno je zesilit nebo
zpevnit, stabilizatory je mozno pouzit libovolné, jejich uchyceni a ulozeni je mozné
upravovat. U vozidel Skoda 1000,1100,100,110 a 105 -120 typu ,,A“je povoleno pouzit
podvozkové komponenty, $irsi pfedni napravy, zadni napravy s vleCnymi rameny uzptisobené
k mont4zi suchych poloos z vozidel modelové tady 105,120... typu ,,M* a zadni ramena
ztypt 130 LR ¢i RS a to vcetné replik originalnich ramen napt ,,Mol¢an* atd. Koncepce
odpruZzeni musi zastat zachovana tak jak bylo vozidlo vyrabéno, nebo ve své dobé
homologovano (pruziny, listova péra, skrutné tyce). Tlumice jsou libovolné.

6.7 Kola a pneumatiky jsou libovolné, podlozky pod disky jsou povoleny, ale kola véetné
pneu nesmi v zadném piipad¢ piecnivat pies obrys vozidla.

6.8 Koncepce a systém brzd musi byt zachovana tak, jak byly v origindle montovany, pouze u
vozidel, které pouzivaly na piedni napravé bubnové brzdy je mozZno tyto zaménit za
kotoucové a u vozidel pouzivajicich ptivodni jednookruhovy brzdovy rozvod, je doporuceno
tento vymenit za dvouokruhovy. Brzdové oblozeni libovolné. Brzdové hadicky lze zaménit za
pancérové.

6.9 Plivodni jak bylo dodavano. Pouze u vozidel, u kterych byla standardné¢ montovéana
jednodilnd ty¢ fizeni mezi volantem a skiiiikou fizeni, je povoleno tuto zaménit za
bezpecnostni, kloubovou, teleskopickou apod. Zména Snekového pievodu na hiebenovy je
povolena, prevodovy pomér fizeni je libovolny.

6.10 Blok motoru, hlava vélcti a koncepce rozvodu a pocet ventilli musi byt zachovany
puvodni, jak byly pro dany typ vozidla vyrobeny, Ize je vSak libovolné upravovat. Nelze
kombinovat zdkladni dily motort z vice typa. Klikovy mechanizmus, ojnice, pisty, krouzky,
ventily a dal$i vnitini ¢asti motoru mohou byt libovoln¢ upraveny nebo vyménény. Saci
potrubi libovolné. Pocet karburétora a Skrticich klapek musi byt zachovan tak jak byl dodavan
vyrobcem pro dany typ vozidla.Pokud vyrobce vozidla v dané dobé montoval do daného typu
vozu pro sportovni Ucely vice karburatorti, nebo karburator s vice Skrticimi klapkami, je
povoleno toto pouzit. Primér difuzori je libovolny. Vzduchovy filtr bez omezeni. Vyfukové
svody a potrubi libovolné, av§ak vyusténi nesmi piekrocit vic jak 10 cm obrys karoserie. U
vozidel zna¢ky Skoda, které ve své dobé& pouzivaly ,,osmikanalovou® litinovou hlavu valci, je
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povoleno vyménit blok motoru za typ ,,Favorit® na ktery Ize namontovat ,,osmikanalovou ,,
hlinikovou hlavu vélct, jejiz pouZiti je v tomto piipadé povoleno. Eventudlni zvySeni objemu
motord objemu motord je mozné provést pouze zménou vrtani, nikoliv zménou zdvihu
motoru.

6.11 Systém ovladani spojky musi ziistat zachovan. Setrvacnik, ptitlacny talif a lamela(y) bez
omezeni.

6.12 Pievodovka musi byt pouzita z dané¢ho typu vozidla, je mozné ménit pouze prevodové
poméry jednotlivych ptevodovych stupiiii. Pocet prevodovych stupiill, systém a mechanizmus
fazeni musi zlstat zachovan. Po¢inaje typem Skoda 100 mohou viechny mladsi navazujici
modely vozii Skoda pouZivat pétistupiiovou pievodovou skii.

6.13 Diferencial musi byt pouzit z dan¢ho typu vozidla. Pfevodovy pomér, stalého pievodu
l1ze ménit. Samosvorny diferencidl je povolen.

6.14 Systém a koncepce pohonu vozidla musi byt zachovany.

6.15 Koncepce zapalovani a regulace predstihu musi byt zachovana. Alternator mize byt
odstranén. Akumulator mize byt pfemistén, av§ak musi byt fadn€ upevnén. Systém startovani
motoru, véetné ovladani startéru musi zastat zachovan.

6.16 Palivova nadrz. Ustanoveni je shodné se skupinou E1 ve smyslu €lanku 5.15. téchto
predpisi.

6.17 V ptipadé, Ze u nékterého vozidla neodpovida jakykoliv dil ¢i struktura ustanoveni
nckteré¢ho ¢lanku tohoto technického predpisu, je nutné, aby jezdec sdm prokazal technickym
komisaiim, Ze dany dil ¢i struktura byly do vozidla ve své dobé montovany. U vozidel
postavenych pro skupinu B5, AS piilohy ,,J* FIA je tfeba pti zdkladni technické piejimce
(testovani) dolozit piivodni dokumentaci stavby vozu, sportovni prikaz z doby vzniku, nebo
prikaz historického vozu.

7. Technicky piedpis pro upravené sériove cestovni vozy - Skupina N/A

7.1 Definice — Specialn¢ upravena vozidla vychazejici pivodem ze sériovych cestovnich
automobilll uréend vyhradné pro zévody ¢i soutéze.

7.2 Zéavodi LMBC se ve skupiné N/A mohou zucastnit vozidla majici platny prikaz
sportovniho vozidla, vydany jakoukoliv oficidlni sportovni autoritou evidovanou pod FIA a
majici platné testovani pro dany rok. VSechna vozidla musi odpovidat ustanovenim
Mezinarodnim sportovnim fadim FIA ¢i Narodnim sportovnim fadtim, vydanym pro

skupiny N, A, SP.

7.3 Vypsané tiidy podle zdvihového objemu vélct v em®

N/A do 2000c¢m’
N/A nad 2000cm’®

7.4 Koeficient pfepoctu u prepliovanych motort, dle technickych predpist [HA.

11



8. Technicky predpis pro formulove vozy a sportovni prototypy - Skupina E2/C

8.1 Definice — vozy vyrabéné v malych sériich nebo jako jednotlivé exemplafe urcené
vyhradné pro zavody

8.2 Zavodi LMBC se ve skupin¢ E2/C mohou zucastnit vozidla odpovidajici nize
uvedenym Technickym ptedpistim pro skupinu E2/C a dale pak vozidla odpovidajici
Mezinarodnim sportovnim fadim FIA a Nérodnim sportovnim fadim FAS, vydanym pro
skupiny E, D, NF, C, CN, C3, CM.

8.3 Vypsané tiidy podle zdvihového objemu valeli v em®

E2/C do 1600cm’
E2/C do 2000cm’
E2/C nad 2000cm’

8.4 Formulové specidly a sportovni prototypy, musi spliiovat ustanoveni mezinarodnich FIA
nebo narodnich technickych ptedpisti pro danou kategorii platnych v ptislusném obdobi,
pro které byly tyto pfedpisy vydany. To se tyka zejména bezpecnostnich prvki jako hasici
pristroj, bezpecnostni pasy, odpojovac baterie, ochranny ram, palivova nadrz a celkova
konstrukce vozidla

9. Technicky piedpis pro vozy volné formule kategorie Il. - Skupina E2/SH

9.1 Definice — Specialné postavena vozidla, urena vyhradné pro zdvody a soutéze. Podobnost
s danym sériovym vozem, musi byt zietelnd, z vnéjSiho tvaru karoserie tedy siluety vozidla.

9.2 ZavodutLMBC se ve skupiné E2SH mohou zucastnit vozidla odpovidajici nize
uvedenym c¢lankiim pro skupinu E2SH a déale pak vozidla odpovidajici Mezinarodnim
sportovnim fadim FIA a Narodnim sportovnim fadim FAS, vydanym pro skupinu E2SH.

9.3 Vypsané tiidy podle zdvihového objemu véalca v cm’

E2SH bez rozdilu objemu motoru

9.4 Vozidla skupiny E2SH jsou vozidla jejichz kompletni nosnd a bezpecnostni struktura tvori
jeden celek a karoserie, kovova ¢i kompozitova tvoii pouze ,,obal* nosné struktury a neni jeji
soucasti. To znamen4, Ze pro stavbu daného vozu nebyl vyuzit skelet vozidla, ale pouze vné&jsi
casti karoserie. Nosnou i1 bezpe¢nostni strukturu tvofi rdmova konstrukce, do které jsou
zavéseny podvozkové dily, motor a prevodové ustroji.

9.5 Celni sklo viz.él. 5.4. skupiny El. Ostatni skla mohou byt nahrazena plastovymi
(MAKROLON) min. tl. I mm, u fidi¢e 3 mm. Pokud je sedadlo fidice umisténo v podélné ose
vozidla uprostfed musi byt tloustka (MAKROLONU) v oknech obou ptednich dvefi min. 2
mm. Posunovaci okna jsou povolena. Je zakdzdno pouziti tfiStivého materidlu. Viko
motorového a zavazadlového prostoru musi byt vybaveno nejméné dvéma upeviiovacimi
zafizenimi. Musi zustat funk¢ni dvete u fidice a spolujezdce. Vozidlo musi byt vybaveno
alespoil 1 zpétnym zrcatkem. Piedni i zadni svétla mohou byt odstranéna, brzdové svétlo min.
1 ks musi byt funkéni, svételna plocha min. 50 cm’. Tazné oko s minimalnim vnitinim
primérem 80 mm musi byt fddné upevneéno k predni a zadni Casti vozu. Musi byt umisténo
tak, aby bylo mozné ho pouzivat i kdyz je viiz zapadly. Oko musi byt jasné viditelné a natiené
zlutou, €ervenou nebo oranzovou barvou. Musi byt umisténo uvnitt obrysu vozu pii pohledu
shora.
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9.6 Motor. VSechny vozy smi pouzivat libovolny ¢tyitaktni motor. Material ulozeni motoru je
libovolny, misto uloZeni motoru nemusi byt ptivodni, pokud je vSak umistén tak, ze zasahuje
do interiéru vozidla (do kabiny), musi byt od mista fidice odd€len pevnou nehoilavou
prepazkou. Upravy motoru a viech jeho dilti jsou zcela bez omezeni.
9.7 Pievodovka bez omezeni. Pocet stupni a pievody jsou libovolné.

9.8 Diferencial bez omezeni. Je povolen samosvorny diferencial.

9.9 Baterie musi byt fadn¢ upevnéna pro pfipad zpomaleni 25 g. Startovani musi byt
s elektrickym zdrojem ve voze, ovladany jezdcem sedicim za volantem.

9.10 Pokud neni pouzita sériova nadrz, musi byt tato nadrz chranéna bezpecnostnim krytem.
Palivo a pfisady jsou libovolné.

9.11 Vyfukové potrubi je libovolné v€. svodl. Vyusténi libovolné avSak nesmi prekrocit vice
jak 10 cm od obrysu karoserie. Vyfukové plyny sméji vychazet pouze na konci systému.

9.12. Minimalni hmotnosti vozidel skupiny E2SH - silueta
do 1000 cm’ : 500 kg

od 1000 cm’ do 1400 cm’ : 550 kg
od 1400 cm’ do 1600 cm’ : 580 kg
od 1600 cm® do 2000 cm’ : 620 kg
0d 2000 cm® do 3000 cm’ : 700 kg
0d 3000 cm® do 4000 cm’ : 780 kg
od 4000 cm’ do 5000 cm’ : 860 kg
od 5000 cm® do 6500 cm’ : 960 kg

10. Technicky piedpis pro historické formulové vozy a sportovni prototypy - Skupina HA2

10.1 Definice - Jednomistné formulové monoposty, vyrabéné v malych sériich, nebo jako
jednotlivé exemplaie, uréené a homologované pouze pro sportovni tcely, vyrabéné pred
datem 31.12. 1990, nebo dvoumistné sportovni prototypy, vyrabéné v malych sériich, nebo
jako jednotlivé exemplaie, ur€ené a homologované pouze pro sportovni ucely, vyrabéné pied

datem 31.12. 1993.

10.2 Zavodi LMBC se ve skupiné HA2 mohou ucastnit formulové monoposty, nebo
sportovni prototypy, odpovidajici Mezinarodnim sportovnim fadim FIA pfiloha ,,K* a
Narodnim sportovnim fadim FAS, vyrobené pted datem 31.12. 1990 respektive 31.12. 1993.

10.3 Vypsané tfidy podle zdvihového objemu valcu v cm’

HAZ2 bez rozdilu objemu motoru

10.4 Vsechna vozidla zatazena do skupiny HA2, musi ptesné odpovidat plivodnimu typu, bez
jakychkoli pozd¢jsich uprav na podvozku, karoserii, motoru a prevodovce. Na vyzadani
technického komisate pfi prvni piejimce vozidla je nutné predlozit bud’to Prikaz sportovniho
vozidla, vydany sportovni autoritou ,,FIA* nebo homologacni list.

10.5 V ptipadé vzniku pochybnosti ze u nékterého vozidla neodpovida jakykoliv dil ¢i
struktura, je nutné, aby jezdec sdm prokazal technickym komisaiim, Ze dany dil ¢i struktura
byly do vozidla ve své dobé montovany.
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10.6. Doporucena je montdz odnimatelného volantu a montaz bezpecnostni kloubové ¢i
teleskopické tyce fizeni (sloupku volantu).

11. Technicky piedpis pro sériovd sportovni vozidla - Skupina S2

11.1. Definice:

Dvoumistna oteviena nebo uzaviena sportovni vozidla vyrobena jednotlivé nebo v malych
sériich,uréena pro provoz na béznych pozemnich komunikacich a upravena pro rychlostni
zavody na okruhu nebo uzaviené trati, ktera nejsou zatraditelna do stavajicich skupin,
pohybujici se nejméné na étyfech kolech. Rizeni tohoto vozidla musi byt uskuteiiovano
nejméné dvéma koly vozidla, pohon vozidla musi byt rovnéz zabezpecovan nejméne dvéma
koly tohoto vozidla. Uzaviené vozy musi mit ¢elni sklo a dvoje dvete( jedny z kazdé strany
pro posadku).

11.1.1. Podminka pfijeti:
Vsechna vozidla musi byt schvaleného typu, pro bézny silni¢ni provoz, musi mit Registra¢ni
znacku, platny Technicky prikaz a platnou emisni a technickou kontrolu.

11.2. Ptijatelné vozy:

ARIEL — ATOM, KTM X-Bow, Caterham, Westfield, Kaipan, Morgan, Necra 7, Lotus
Seven, Rush, Mit JET atd.

Seznam pfijatelnych vozi se bude pravidelné aktualizovat na zaklad¢ zdjemcti, po splnéni
technickych pravidel pro tuto skupinu.

11.2.1. Vypsané tfidy podle zdvihového objemu valcu v cm’

S2 bez rozdilu objemu motoru

11.3. Karoserie: VSechny plné odpruzené ¢asti ofukované proudem vnéjsiho vzduchu s
vyjimkou ¢4sti napevno spojenych s mechanickymi ¢astmi motoru, pievodii a podvozkem.
Vsechny ptivody vzduchu jsou pokladany za soucast karosérie.Dily, které se pohybuji, kdyz
je viz v pohybu, jsou zakazany.Rozmeéry a celkovy tvar dili karosérie musi odpovidat
rozméram a tvaru danym vyrobcem vozidla.

Automobil, ktery by mohl znamenat nebezpeci, mize byt sportovnimi komisati ze zavodu
vyloucen. Je povinnosti vSech soutézicich, aby technickym komisaiim dokazali, ze jejich viz
je po konstrukéni a bezpecnostni strance v pofaddku a nehrozi zddné nebezpeci jezdci ani
ptihlizejicim divaktm.

11.4. Motor: Libovolny dle vyrobce vozidla,

11.5. Spojka: - libovolné dle technickych parametrli vyrobce vozidla ( jednolamelova ¢i
vicelamelova, riizné praméry a pouzity tieci materidl )

11.6. Pfevodovka: dle vyrobce daného vozidla, pfevody libovolné,
11.7. Pohon : Koncepce pohonu musi byt zachovéna tak jak je uvedeno od vyrobce vozidla.
11.8. Vyfuk : Vyfukové potrubi je libovolné, vyfukové plyny smé&ji vychazet jen na konci

systému. Hluk nesmi ptekrocit hranici 110 dB pti 3800 ot/min. Vyusténi nesmi piekracovat
obrys vozidla o vice jak 10 cm pfi pohledu z hora
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11.9. Baterie: Baterie nesmi byt umistény v prostoru pro posadku. Musi byt fadn€ upevnény a
plné chranény skiini z izolaéniho materidlu.

11.10. Startovani: Ve voze musi byt povinné startér s elektrickym nebo jinym zdrojem
energie. Ridi¢ musi mit moznost ovladat ho v normélni poloze pro fizeni. Startér musi byt
schopen uvést motor do chodu v kterykoli okamzik.

11.11 Svételna zatizeni:

Vozy musi byt vybaveny:

a/ Vpfedu: minimaln¢ dvéma hlavnimi svétlomety, symetricky umistény vzhledem k podélné
ose vozu a reflektory musi vyzatovat bilé svétlo.

b/ Vzadu: dvéma cervenymi svétly a dvéma svétly ,,stop* symetrickymi vzhledem k podélné
ose vozu a vzdalenymi od sebe minimaln¢ na hodnotu zadniho rozchodu;

¢/ Pfedni a zadni ukazatele sméru.

11.12 Kabely: VSechny elektrické obvody jsou zcela uzavieny a chranény v ohnivzdorném
obalu.

11.13 Brzdy : Kazdy viiz musi byt vybaven brzdovym systémem s nejméné dvéma
samostatnymi okruhy, fizenymi tymz pedalem. Tento systém musi byt koncipovan tak, aby v
ptipad¢ uniku kapaliny nebo poruchy jednoho z obvodi pedal dale ovladal alesponi dvé kola.
Brzdové kotouce z karbonu jsou zakézany.

11.14. Prostor pro posadku :

Prostor pro posadku musi byt symetricky s podélnou osou vozu. Pokud vozidlo neni
vybaveno ochrannym ramem od vyrobce musi byt doplnéno o ochranny ram klecového typu
dle Prilohy* J* FIA dodate¢né.

Jezdec sedici v prostoru pro posadku musi byt chranén po obou stranach vozidla v podélném
sméru tak, aby nemohlo dojit v ptipadé havarie vozidla ptfi kolmo-stfesnim otaceni

k svévolnému vystréeni nékteré koncetiny jezdce mimo ochranny ram. Vyse ptedniho a
zadniho oblouku musi byt o 8 cm vys jak prilba jezdce sediciho a fadné pripoutaného

v prostoru pro posadku. (viz. obrazova ptiloha pro skupinu S2 )

Materidl a konstrukéni provedeni bezpecnostniho rdmu musi byt v souladu s platnou Ptilohou
»J »radl FIA, nebo certifikovany radm piimo od vyrobce vozidla ( viz Caterham )

11.15 Potrubi v prostoru pro posadku

Z4dné potrubi obsahujici palivo, chladici vodu, mazaci olej nebo hydraulickou kapalinu,
nesmi prochazet prostorem pro posadku. Timto prostorem mutze prochazet pouze brzdové
potrubi, ale bez jakékoli spojky uvnitf prostoru.

11.16. Zpétna zrcatka
Vlz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, kazdé na jedné strané vozu.

11.17. Kola a pneumatiky
V ptipadé vypusténi vSech kol na jedné stran¢ vozidla se nesmi zddné cast karosérie dotykat
zemé¢. Druh a rozmér kol dle vyrobce vozidla.

11.18. Palivo a palivova nadrz

Je povoleno pouzivani béZzného paliva prodavaného v sitich ¢erpacich stanic.

Palivova nadrz musi byt oddélena od prostoru pro posadku ( jezdce ) nehotlavou sténou (
pfepazkou ), a pfipevnéna tak aby odolala zrychleni 5 G v podélném sméru v ptipadé narazu
vozidla, a nedoslo k utrzeni pfi pfevraceni vozidla. Palivové potrubi musi byt zakryto proti
poskozeni prodienim a fadn€ upevnéno, aby nemohlo dojit k poskozeni vibracemi ( zlomeni,
prasknuti atd. ) Doporucuje se pro vozidla pouziti bezpecnostnich nadrzi dle ptilohy ,,J*.
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Obecné plati, co neni povoleno, je zakazano!

Vozidla typu motokary a autokrosové buggy nejsou povoleny.

V ptipadé preplitovani je jmenovity zdvihovy objem valci nasoben koeficientem a viiz se
ptevede do ttidy, kterd odpovida takto vypoctenému objemu. Koeficienty se vztahuji pouze na
motory zazehové, vznétové motory zistavaji bez koeficientu. Koeficient u motora
ptepliovanych €ini 1,7 nasobek ptivodniho objemu motoru. U motorii rotacnich - WANKEL
je koeficient 1,3. V ptipadé prepliiovani rotacniho motoru se pouzije koeficient 2,0.

Kazdy soutézici je povinen prokazat technickym a sportovnim komisatftim, ze jeho vz po
celou dobu zavodu pIn€ odpovida predpistim.

Rozdéleni startovnich Cisel dle jednotlivvch objemovych trid:

Skupina HA1 do 1300ccm od st.¢. 470 do st.¢. 499
Skupina HA1 do 2000ccm od st.¢. 440 do st.c. 469
Skupina HA1 nad 2000ccm od st.¢. 420 do st.c. 439
Skupina HA2 od st.¢. 400 do st.c. 419
Skupina S1 do 1600ccm  od st.¢. 380 do st.¢. 399
Skupina S1 do 2000ccm  od st.¢. 360 do st.¢. 379
Skupina S1 nad 2000ccm  od st.¢. 340 do st.c. 359 2WD
Skupina S1 nad 2000ccm  od st.¢. 320 do st.¢. 339 4WD
Skupina S2 od st.¢. 300 do st.¢. 319
Skupina N/A do 2000ccm od st.¢. 280 do st.¢. 299
Skupina N/A nad 2000ccm od st.¢. 260 do st.¢. 279
Skupina E1 do 1400ccm  od st.¢. 240 do st.¢. 259
Skupina E1 do 1600ccm  od st.¢. 200 do st.¢. 239
Skupina E1 do 2000ccm  od st.¢. 160 do st.¢. 199
Skupina E1 nad 2000ccm  od st.¢. 130 do st.¢. 159 2WD
Skupina E1 nad 2000ccm  od st.¢. 100 do st.¢. 129 4WD
Skupina E2/SH (silueta) odst.¢. 90 do st.¢. 99

Skupina E2/C do 1600ccm od st.¢. 60 do st.¢. 89

Skupina E2/C do 2000ccm od st.¢. 30 do st.¢. 59

Skupina E2/C nad 2000ccm od st.¢. 11 do st.¢. 29

TOP 10 roku 2011 odst.c.1 dost.c. 10
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Obrazova priloha pro skupinu S2.
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